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TOW MOTOROWY

INSTRUKCJA

Prosimy o stosowanie sie do niniejszej
instrukcji, a ptywanie bedzie przyjemnoscia —
IRR Yachts.
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CZARTER JACHTOW MOTOROWYCH

e Zaczynamy od bezpiecznego wejscia na poktad - pytajac sie o zgode
Nna wejscie oraz o obuwie (czy w danym obuwiu mozna przebywac
na poktadzie). Obuwie preferowane: obuwie z gumowa biatg
podeszwa.

e Sternik jest kapitanem wiec jako pierwszy wchodzi i podaje
instrukcje badz komendy do zatogi.

Kapitan sprawdza $rodki ratunkowe (ilo$¢/jakos¢) oraz srodki
przeciwpozarowe (gasnice-lokalizacja-przekazuje zatodze)oraz
wyjécia awaryjne (przewaznie luk/bulaj dziobowy).

e Przed wyptynieciem kapitan zapoznaje zatoge z szafa
bezpiecznikdw oraz z tym, jak korzystac z urzadzen zamontowanych
Nna jachcie ( np. toalety, szafki bezpiecznikow , kuchenki itp.).

e Na jednej osobie nalezy zademonstrowac sposob zaktadania
kamizelki ratunkowej. Osoba nie potrafigca ptywac zobligowana
jest zatozenia kamizelki przed wyptynieciem i pozostawania w niej,
az do czasu zejscia na lad.

Dzieci pozostajac na poktadzie zobligowane s3 do zatozenia
kamizelki ratunkowej.

e Przed manewrem odejscia od pomostu kapitan objasnia i instruuje
zatoge co dana osoba (zatogant) ma zrobic¢ na jego komende wraz
ze wskazaniem kierunku wiania wiatru i w ktorg strone odchodza
jednostka.

KAPITAN JEST CALY CZAS ZA STEREM podczas wykonywania
manewrow.
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1. Sprawdz czy manetka jest w potozeniu np."0", luz czyli bieg jatowy.
2. Po wiaczeniu (kluczyka) zaptonu wtacza sie kontrolka - w chwili, gdy
zagasnie do koloru zoéttego (Swiece zarowe) dopiero wtedy mozna

dalej uruchomic silnik wciskajac przycisk: START.

3. Po uruchomieniu silnika sprawdz, czy wszystkie czerwone kontrolKki
zgasty- nie wyswietla sie zaden alarm oraz nie ma alarmu
dzwiekowego (brzeczyk).

4. Sprawdz chtodzenie silnika (woda bedzie "tryskata"; z prawej badz
lewej burty w czesci rufowej).

5. Dla bezpieczenstwa odczekaj okoto 3 minut - dla upewnienia sie czy
silnik nie zgasnie badz nie wiaczy sie jakis alarm.

6. Wiacz ster/stery strumieniowe i sprawdz, czy dziataja.
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e Przed manewrem odejscia kapitan dyslokuje zatoge na jachcie tak,
zeby nikt nie przeszkadzat, nie zastaniat/przestaniat i TYLKO
KAPITAN mowi i wydaje komendy (to On za wszystko odpowiada).

e W 99% jacht jest zacumowany rufg (prostopadle) do pomostu
dlatego kapitan:

1. PIERWSZA KOMENDA, czyli (cuma dziobowa — muring)

a. jezeli cuma dziobowa- to: na poktad

b. jezeli muring- to komenda: "rzu¢ do wody";- zatogant czeka, az
mMuring zanurzy sie w wodzie tak, aby ster strumieniowy
dziobowy go nie wkrecit

2. W zaleznosci od tego z ktorej strony wiatr wiegje (badz od razu)
bedzie manewr skretu sterem daje komende na cume rufowa lewa,
czy prawa na pokitad.

3. Upewnia sig, czy nie ma w wodzie lin, czy luznych cum ktoére
mogtyby sie wkreci¢ w ster strumieniowy/rufowy badz w $rube
napedowa.

4. Komenda: "cuma rufowa na poktad" - desant (czyli zatogant) np.
ten, ktéry na pomoscie od knagowywat cumy wchodzi na poktad
bezpiecznie przez platforme rufowa (kapielowa).

5. Kapitan witacza bieg do przodu (manetka w przéd) mowigc "mata
naprzod" (zatoga wie, ze jacht rusza z miejsca).

6. Podczas odejscia od pomostu podaje komendy: "Chron prawa/lewa
burte" - zatoga na prawej i lewej burcie chroni swoj jacht oraz jachty
stojgce obok.
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Przy podchodzeniu do pomostu (kei) kapitan omawia z zatoga
podejscie uwzgledniajac przy tym miejsce cumowania i wiatr.
Wyrzuc na burte odbijacze oraz zréb uprzednio KLAR
(uporzadkowanie liny - wyprostowanie, zabezpieczenie przed
skrecaniem) na cumach rufowych i dziobowych (PAMIETAJ O
ODBIJACZACH NA PLATFORMIE KAPIELOWEJ).

Podczas podejscia ptyn na minimalnych obrotach tak, zeby nie
rozpedzac jachtu tzn. (manetka przdéd, manetka luz i tak na zmiane-
dostownie pare obrotow Sruby napedowej i luz).

Stery strumieniowe musza by¢ wtaczone tak, zeby w miare
mozliwosci narzucac dzidb badz rufe podczas podejscia.
KAPITAN JEST ZA STEREM DO SAMEGO KONCA MANEWRU.
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Podczas ptywania na wodzie otwartej (po jeziorze) przestrzegaj
przepisow zeglugowych.

Ptynac w trudnych warunkach atmosferycznych uzywaj swiatet
nawigacyjnych (czerwony/zielony) dodatkowo $wiatto biate
(topowe/dookolne 360°)

Ptynac jachtem motorowym ustepuj pierwszenstwa wszystkim

innym jednostkom tj. jachtom, statkom tak, zeby nie zmuszac ich do

zmiany kursu.

Na wodzie stojgcej jezeli spotykasz sie z jachtem motorowym i ten
jacht masz z prawej burty to wtasnie on ma pierwszenstwo, nie Ty.
Jezeli dwa jachty motorowe ptyng kursami w kierunku kolizyjnym
jeden i drugi jacht odbija na prawo.

Jacht wyptywajacy z portu ma pierwszenstwo.

Jezeli na jachcie sasiadujacym wypadt ktos za burte badz jest akcja
ratownicza w trakcie to my takze bierzemy udziat w takiej akcji
oczywiscie w taki sposdb, aby nie utrudnic akcji.

PAMIETAJ jednak, ze przeptyniecie z Twojej strony bez reakcji,
obojetnie podlega odpowiedzialnosci karnej w zakresie
braku/odstgpienia od udzielenia pomocy.
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Jezeli z naszego jachtu wypadnie cztowiek za burte od razu rzucamy
mu koto ratunkowe, ktére powinno by¢ w miejscu tatwo dostepnym
I krzyczymy "cztowiek za burta" tak, zeby nasza cata zatoga powyzsze
ustyszata. Wigczamy stery strumieniowe, tak zeby w razie
koniecznosci ich uzyc.

Pierwszg osobe, ktora jest w naszym zasiegu , wyznacz na
obserwatora czyli tzw. "OKQO"- ta osoba pokazuje reka w kierunku
cztowieka w wodzie - dzieki temu wasz sternik wie, gdzie ma ptynac.
Podptywajac do cztowieka za burtg zatoga powinna miec
przygotowany bosak badz inny przedmiot, ktéry bedzie stuzyc za
przedtuzenie reki. Oczywisci jezeli nam sie uda powinnismy wzig¢ go
od rufy przez platforme kapielowa.

Jezeli sternik nie widzi "cztowieka"; to zatoga czyli "OKO" powinni
podac odlegtos¢ w metrach do cztowieka. Sternik musi wiedziec
doktadnie, gdzie ten cztowiek jest tak zeby dziobem nie naptynac na
niego; badz jak bedzie blisko rufy to w pore wytaczy¢ srube
napedowa czyli przetgczy¢ manetke na "luz".
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e Przy przechodzeniu przez sluze pamietamy, ze cumujemy
nabiegowo ( tak, zeby jeden koniec cumy byt zaknagowany, czyli na
sztywno potagczony z jachtem, a drugi koniec przektadamy przez

okucie w Sluzie i trzymajac w reku koniec cumy mozemy "wybierac
cume badz luzowac w zaleznosci od zmiany poziomu wody.

PAMIETAJIl W Sluzie nie cumujesz jachtu na state! Przejscie przez sluze
wymaga dynamiki z Twojej strony.

PAMIETAJ! Jachty przechodzace w tzw. "slizgu"; wytwarzaja fale - przez
fale przechodzisz dziobem!
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Chcac wykonaé w/w pamietaj, aby zrobi¢ to w miejscu w ktérym nie
bedziemy utrudniali innym zeglugi. Przed rzuceniem kotwicy
sprawdzamy, czy lina kotwiczna jest sklarowana (nie moze byc
skrecona), a jej koniec musimy zaknagowac (na state przymocowac do
jachtu).

Po zapadnieciu zmroku pamietaj o bezpieczenstwie dla siebie i innych-
wiacz swiatto TOPOWE (biate Swiatto - szukaj na szafie bezpiecznikdw).

Chcac stac na kotwicy zobligowany jestes zrobic¢ to w miejscu, gdzie
gtebokos¢ wody to minimum 2 metry- poza szlakiem zeglugowym na
dnie moga by¢ kamienie, karpy, drzewa, budowle betonowe.

Czujnik gtebokosci moze tego nie wykryc, a przez to moze dojs¢ do
uszkodzenia dna jachtu badz sruby napedowe].

Pamietaj, aby nie cumowac do brzegdéw na tzw. "dziko" - moze dojs¢ do
W/W.

Zachowaj zdrowy rozsagdek w trakcie ptywania. Pamietaj, ze wszelkie
uszkodzenia jachtu wynikajace z niestosowania sie do regut
obowigzujacych na wodzie, czy tez wynikajace z nieprawidtowego
korzystania ze sprzetu obcigzaja Ciebie.
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